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Abstract
The problem of traffic accidents is one of the most import-

ant causes that exhaust human and financial resources in Egypt. 

It is a burden on the Egyptian state because of the big num-

ber of deaths and injuries (nearly 5,000 killed and more than 

22,000 injured every year). Moreover, the problem of traffic 

accidents causes a loss of 2% of the total national income, ac-

cording to statistics prepared by the Egyptian Association for 

Traffic Accidents Protection. Traffic accidents are the second 

most common cause of death in Egypt, and people aged 15 to 

45 years constitute 80% of victims. Therefore, many countries 

take numerous and decisive procedures to stop such human and 

economic losses and search for a mechanism to face the prob-

lem of traffic accidents. Identifying their causes has become an 

urgent requirement. 

الم�ستخل�ص
تناولت الدرا�شة اأحد اأهم المو�شوعات التي ت�شغل الباحثين والدار�شين 
جهدها  ق�شارى  النامية  اأو  منها  المتقدمة  �شواء  الدول،  جميع  تبذل  التي 
من اأجل العمل على حلها والحد من اآثارها الكارثية وهي م�شكلة الحوادث 
المرورية والحد من وقوعها وقد هدفت الدرا�شة اإلى بيان حجم الحوادث 
والقت�شادية  الب�شرية  الخ�شائر  بيان  خلال  من  خطورتها  ومدى  المرورية 
للحد من الحوادث  ت�شريعية  واآلية  اإ�شتراتيجية  تت�شبب فيها، اقتراح  التي 
اأن ت�شهم في الحد منها، وذلك من  اأمل  المرورية لتطبيقها في م�شر على 
خلال ا�شتعرا�ض التجارب ال�شابقة للدول التي طبقتها، وقد اعتمد الباحث 
على المنهج ال�شتقرائي التحليلي من خلال عر�ض وتحليل الآثار الناجمة 
عنها،  الناجمة  والجتماعية  القت�شادية  والتكلفة  المرورية  الحوادث  عن 
اإلى  الدرا�شة  تو�شلت  وقد  المقارنة.  الدرا�شة  منهج  على  العتماد  وكذا 
التو�شيات التالية: قيام اإدارات المرور باإعداد مخطط عام للتوعية المرورية 
يتم من خلاله تكاتف اأجهزة الإعلام بالدولة لن�شره وتو�شيل ر�شالته اإلى 
الم�شتهدفين منه اإيمانًا باأن اأمن المجتمع لي�ض م�شئولية ال�شرطة بمفردها، 
بل ل بد من معاونة اأجهزة الإعلام والمواطن لرجال ال�شرطة لأداء مهمتهم 

على الوجه الأمثل، بجانب العديد من التو�شيات الأخرى.
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1. المقدمة 
المجتمعات  تواجه  التي  الم�شكلات  اأهم  من  المرورية  الم�شكلة  تعد 
تزايد  وقد  الإن�شان،  حياة  على  واأثر  علاقة  من  لها  لما  الحديثة؛ 
حجم هذه الم�شكلة مع ازدياد عدد المركبات الم�شتعملة على الطريق، 
وتعاني معظم  القرن،  الرئي�شة في هذا  الم�شكلات  اأ�شبحت من  حتى 
المرور  حوادث  تاأتى  حيث  الحوادث؛  معدلت  ارتفاع  من  العالم  دول 
المتحدة  الوليات  في  للوفاة  الم�شببة  العوامل  من  الرابعة  المرتبة  في 

الأمريكية.
 وتبين اإح�شاءات منظمة ال�شحة العالمية اأن ثلث حوادث الوفاة 
في الدول المتقدمة �شببها حوادث المرور، كما ت�شير اإح�شاءات المنظمة 
نف�شها اإلى اأن حوادث المرور تقف �شببًا رئي�شًا للوفاة، بل اإنها تناف�ض 

اأ�شباب الوفاة الأخرى كاأمرا�ض القلب وال�شرطان.
ال�شيارات  حوادث  ت�شببها  التي  الخ�شائر  اأن  وا�شحًا  بات  وقد 
اأنواع  مختلف  عن  الناجمة  الخ�شائر  من  غيرها  تفوق  والمركبات 
ب�شبب  وفيات وجرحى ومعوقين  ال�شحايا من  واأ�شبح عدد  الجرائم، 
هذه الحوادث في العالم تتجاوز عدد الذين يتوفون اأو ي�شابون �شنويًّا 
في مختلف اأ�شكال ال�شراعات والمنازعات الأمنية على الم�شتوى الدولي، 
وقد قدرت التكلفة القت�شادية لحوادث المرور من 3-1 % من اإجمالي 
الدخل القومي لدول العالم، واأن 10% من اأ�شرة الم�شت�شفيات في العالم 

ت�شغل باإ�شابات ناجمة عن حوادث الطرق )النا�شر، 2000(.
الموارد  ا�شتنزاف  اأ�شباب  اأهم  اأحد  المرورية  الم�شكلة  تعد  وكذا   
ال�شحة  للدول؛ حيث تم ت�شنيفها من قبل منظمة  والمادية  الب�شرية 
العالمية كاأحد اأهم الأوبئة الفتاكة في العقود الأخيرة؛ لذا فقد تنبهت 
الدول المتقدمة، واتخذت اإجراءات عديدة وحا�شمة لخف�ض الحوادث 
المرورية، وما ينتج عنها من قتلى وجرحى، وبات الو�شع متدهورًا في 
الدول النامية لرتفاع عدد �شحايا الحوادث المرورية لت�شبح م�شكلة 
الحازمة  المواجهة  معها  ولت�شبح  للتنمية،  المعوقة  الأ�شباب  اأهم  من 

لهذه الم�شكلة اأمرًا حتميًّا يتعلق باأمن الدولة واأمانها.
اإ�شتراتيجية  عن  البحث  ال�شروري  من  بات  المنطلق  هذا  ومن   
لعلنا  م�شر  في  عليه  والمعتاد  ال�شندوق  خارج  من  جديدة  ومنظومة 

نجد فيها الأمل في وقف نزيف الأ�شفلت )محمد، 2003(.
م�سكلة الدرا�سة

بع�ض  في  بلغت  حتى  تزايدت  المرور  حوادث  ب�شبب  الوفيات  اإن 
الخطيرة،  الإ�شابات  كذلك  الطبيعية،  الوفاة  تفوق  م�شتويات  الدول 
والخ�شائر القت�شادية الناجمة عنها، والأهم من ذلك حدوث فاقد 
ب�شري، فكم من اأ�شر فقدت عائلها الوحيد، واأطفال اأ�شبحوا يتامى، 

م�شكلات  تعاني  الأ�شر  تلك  واأ�شبحت  اأرامل،  اأ�شبحن  و�شيدات 
اجتماعية واقت�شادية خطيرة. 

ت�سا�ؤلت الدرا�سة
تحاول هذه الدرا�شة الإجابة عن الت�شاوؤلت الآتية:

ـ ما ماهية الأ�شباب التي توؤدي اإلى وقوع الحوادث المرورية والآثار 
المترتبة عليها؟

ـ ما ماهية نظام النقاط ال�شوداء والأ�ش�ض التي يقوم عليها؟ 
ـ ما دور نظام النقاط ال�شوداء في الحد من الحوادث المرورية؟

ـ ما النموذج الأمثل المقترح لتطبيق هذا النظام في م�شر؟
اأهمية الدرا�سة

الباحثين  ت�شغل  التي  المو�شوعات  اأهم  اأحد  الدرا�شة  تتناول   
النامية  اأو  منها  المتقدمة  �شواء  الدول  جميع  تبذل  والتي  والدار�شين 
ق�شارى جهدها من اأجل العمل على حلها والحد من اآثارها الكارثية، 
جهات  فهناك  وقوعها،  من  والحد  المرورية  الحوادث  م�شكلة  وهي 
الم�شوؤولة  والجهات  الطرق،  كهند�شة  الم�شكلة  هذه  بحل  معنية  اأخرى 
الر�شد  واأجهزة  والأنفاق  والكباري  والمحاور  الطرق  اإن�شاء  عن 
الآليات  كاإحدى  الت�شريعية  الآلية  دور  تناول  راأينا  اأننا  اإل  والمراقبة، 
ال�شوء  ت�شليط  راأينا  كما  الم�شكلة،  هذه  مع  للتعامل  الأهمية  �شديدة 
كالوليات  المتقدمة  الدول  اتبعته  الذي  ال�شوداء  النقاط  نظام  على 
درا�شة  خلال  من  وذلك  العربية،  الدول  وبع�ض  الأمريكية  المتحدة 
نظامه القانوني في بع�ض الدول التي تت�شابه معنا في الظروف والمناخ 

والتراث الم�شترك واللغة.
اأهداف الدرا�سة

تهدف هذه الدرا�شة البحثية اإلى التركيز على ما ياأتي:
ـ حجم الحوادث المرورية ومدى خطورتها من خلال بيان الخ�شائر 

الب�شرية والقت�شادية التي تت�شبب فيها.
المرورية  الحوادث  من  للحد  ت�شريعية  واآلية  اإ�شتراتيجية  اقتراح  ـ 
لتطبيقها في م�شر على اأمل اأن ت�شهم في الحد منها؛ وذلك من 
والتي  طبقتها،  التي  للدول  ال�شابقة  التجارب  ا�شتعرا�ض  خلال 
المروري  الن�شباط  بمدى  فيه  بملء  يت�شدق  لها  زائر  اأي  اأ�شبح 

فيها مقارنة بالو�شع في م�شر.

2. منهجية الدراسة
من  التحليلي  ال�شتقرائي  المنهج  على  الدرا�شة  هذه  تعتمد 
والتكلفة  المرورية  الحوادث  الناجمة عن  الآثار  خلال عر�ض وتحليل 
منهج  على  العتماد  وكذا  عنها،  الناجمة  والجتماعية  القت�شادية 
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في  ال�شابقة  الدول  تجارب  ا�شتعرا�ض  خلال  من  المقارنة  الدرا�شة 
تطبيق هذا النظام، وذلك بهدف الخروج من المجال التنظيري لهذه 
الدرا�شة اإلى المجال التطبيقي من خلال اقتراح نموذج نراه منا�شبًا 
لتطبيقه في م�شر، ومن اأجل ذلك راأينا تق�شيم درا�شتنا لتكون على 

النحو التالي:

2. 1. المبحث الأول: أسباب حوادث المرور في مصر 
والآثار المترتبة عليها

تواجه  التي  الخطيرة  الم�شكلات  اإحدى  المرورية  الم�شكلة  تعد 
المجتمعات الحديثة ب�شبب التكاليف الب�شرية والمادية الناجمة عنها، 
حياة  على  المرورية  الحوادث  هذه  تتركها  التي  النف�شية  الآثار  وكذا 

الفرد والمجتمع )اإبراهيم، 2008(.
خطورة  ازدادت  المرورية  الم�شكلة  فاإن  المحلي  ال�شعيد  على  واأما 
وتعقيدًا ب�شبب التحولت البنيوية ال�شيا�شية والجتماعية والقت�شادية 
تفاقم  اإلى  واأدت  الأخيرة،  العقود  في  بلادنا  �شهدتها  التي  والثقافية 
الم�شكلة بوتيرة اأ�شرع من الإ�شتراتيجيات المو�شوعة لحلها على الرغم 
قانون  التعديلات على  العديد من  باإدخال  الم�شري  الم�شرع  قيام  من 
التعديلات  تلك  عدد  بلغ  وقد   ،1973 ل�شنة   66 رقم  الم�شري  المرور 
خم�شة في اأقل من عام واحد؛ الأمر الذى يدل على عدم وجود روؤية 
اإل  اأن جميع تلك التعديلات ما هي  وا�شحة لحل تلك الم�شكلة ، كما 
ردود فعل لما وقع من م�شكلات اأو حوادث وهو ما ل يمكن اأن يوؤدي اإلى 

حل جذري اأو مر�ضٍ لهذه الم�شكلة.
والحوادث المرورية هي اإحدى النتائج الم�شاحبة للعملية التنموية 

للبلاد، ويزداد تاأثيرها في الدول النامية لأ�شباب عديدة، اأهمها:
ـ الأو�شاع القت�شادية التي ل ت�شمح بتوجيه جزء من موارد الدولة 

ل�شتثمارها في قطاع ال�شلامة المرورية )�شهد، 2015(.
ـ المعتقدات الثقافية التي توؤثر في عدم الهتمام بالأ�شباب والركون 
اإلى الق�شاء والقدر؛ ما يدفع الإن�شان اإلى الإهمال في متطلبات 

القيادة وال�شلامة المرورية.
المروري  الوعي  قلة  في  يوؤثر  الذي  الأمر  التعليم؛  ن�شبة  انخفا�ض  ـ 

وعدم اللتزام بتعليمات واأنظمة المرور وقواعد ال�شلامة.
ـ قلة الدرا�شات والبحوث العلمية الخا�شة بالم�شكلات المرورية ب�شبب 
عدم توافر الإمكانات المادية اأو الكفاءات العلمية لمعرفة العوامل 

الموؤدية اإلى تلك الحوادث والعمل على درا�شتها.
�شراء  على  يقبلون  النا�ض  يجعل  ما  الدخل،  وقلة  الفقر  انت�شار  ـ 
ال�شلامة  قواعد  اإلى  تفتقر  التي  المتهالكة  القديمة  ال�شيارات 
المرورية، والإهمال في تغيير اإطارات ال�شيارات وال�شير باإطارات 

متهالكة ب�شبب ارتفاع اأ�شعارها.
في  تاأتي  واجتماعية  طبيعية  بعوامل  حدة  المرور  م�شكلة  وتزداد 
كو�شيلة  المركبة  اأهمية  وازدياد  ال�شكانية  الزيادة  معدلت  مقدمتها 
اأولى من و�شائل النقل، ما يجعل �شوارع المدن الكبرى والطرق الطويلة 

بين المدن والدول تكتظ باأعداد هائلة من مختلف المركبات.
واإ�شابات  وفيات  من  عنها  ينجم  وما  المرورية  الحوادث  وتعد 

واحدة من اأهم معوقات عملية التنمية في الدول النامية.

2. 1. 1. المطلب الأول: أسباب حوادث المرور في مصر
تعد حوادث الطرق اإحدى الم�شكلات الرئي�شة التي تعانيها جميع 
ال�شحة  منظمة  تقدر  حيث  النامية،  اأو  منها  المتقدمة  �شواء  الدول، 
م�شتوى  على  الطرق  الناجمة عن حوادث  الب�شرية  الخ�شائر  العالمية 
م�شاب،  مليون   50 وحوالي  قتيل،  مليون   1.2 بحوالي  �شنويًّا  العالم 
بالإ�شافة اإلى الخ�شائر المادية والكلفة القت�شادية الناتجة عنها التي 
المعلومات  مركز  الوزراء،  )مجل�ض  �شنويًّا  دولر  مليار   518 بـ  تقدر 

ودعم اتخاذ القرار، 2008، �ض. 34(.
وتتعدد العوامل التي توؤدي اإلى وقوع الحوادث المرورية واأهم هذه 

:)Cliff, 1984( العوامل على النحو التالي
ـ الإن�شان: يعتبر الإن�شان من اأهم العوامل الموؤدية اإلى وقوع الحادث 
المروري لي�ض في م�شر فقط، بل في جميع دول العالم على اعتبار 
العوامل  وتتمثل  الأخرى،  العنا�شر  ي�شكل  الذي  هو  الإن�شان  اأن 
التعب  مثل:  لل�شائق  الفيزيقية  الطبيعة  في  بالإن�شان  المتعلقة 
والإرهاق، وي�شهمان بن�شبة 2 من الحوادث، والنوم اأثناء القيادة 
7% من حوادث المرور  العوامل تمثل  اأن هذه  5% بمعنى  بن�شبة 

في م�شر.
المـرور؛  قواعـد  تقـرها  ل  التـي  تـلك  وهـي  المن�شبطة  القيـادة غير  ـ 
ن�شبـة  مـن   %3 تمثل  التي  المخـدر  تاأثيـر  تحـت  القيـادة  مثل: 

الحـوادث، والقيـادة من دون ترخيـ�ض وتمثـل %3.
ـ القيادة ب�شرعة فائقة وهي من العوامل التي تت�شل بالإن�شان، وتمثل 
ن�شبة 23% من اأ�شباب وقوع الحوادث المرورية ويدخل فيها عدم 
ترك م�شافة منا�شبة بين ال�شيارات بن�شبة13% بمعنى اأن القيادة 

المنحرفة تمثل 36%، وهي ترتبط اأكثر ب�شغار ال�شن .
ـ عدم اتباع قواعد المرور واآدابه؛ مثل: التوقف الخاطئ ويمثل 2% من 
ن�شبة الحوادث، الدوران والنحراف الخاطئ 18%، اإطفاء الأنوار 
1%، التوقف المفاجئ 1%، النتقال بين الم�شارات من دون اإ�شارة 

قواعد  اإن مخالفة  اأي   %3 تاأكيد  دون  للخلف من  الرجوع   ،%3

 المرور والقيادة المنحرفة تت�شببان بن�شبة 79% من حوادث المرور 
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)Parry, 1968, p.897, 901(، )ال�شالح، 2010(.
ـ الم�شاة: من العنا�شر التي تت�شبب في الحوادث المرورية بن�شبة %4، 
فالعبور المفاجئ بن�شبة 31%، وال�شير في طريق ال�شيارات %19 
يكونون  اأنف�شهم  الم�شاة  اأن  يعني  ما  9%؛  التجاه  عك�ض  وال�شير 
م�شوؤولين عن ن�شبة كبيرة من حوادث المرور )عبد الله، 1418هـ(.
الكثافة  ذات  المناطق  في  الحوادث  ن�شبة  تختلف  حيث  المكان:  ـ 
وذات  التجارية  المناطق  وكذا  غيرها،  عن  العالية  ال�شكانية 
المناطق  في  الحوادث  ن�شبة  وتبلغ  العالية،  المرورية  الكثافات 
ت�شهد  التي  المناطق  اأكثر  الرئي�شة  الطرق  وتعد   ،%13 ال�شكنية 

كثافة عالية من الحوادث بن�شبة %19.
ـ الزمان: نجد اأن حوادث المرور تنخف�ض من ال�شاعة الواحدة حتى 
بن�شبة  المرورية  الكثافة  المدن؛ لنخفا�ض  الرابعة  �شباحًا داخل 
6.3% بخلاف الطرق ال�شريعة؛ حيث ترتفع الن�شبة اإلى %10.1 

ب�شبب ال�شرعة الزائدة اأو انت�شار ال�شباب، كما اأن هناك اأوقاتًا 
ترتفع فيها الحوادث من ال�شاعة 7 �شباحًا حتى العا�شرة، حيث 
19.2%، وتزيد في الفترة  وقت الذروة في الذهاب للعمل بن�شبة 
4م وقت العودة من العمل على الرغم من  1م حتى  ال�شاعة  من 
عوامل  تتدخل  ولكن  الأعداد،  نف�ض  تكون  اأن  المفتر�ض  من  اأنها 
ترتفع  كما  للعودة،  والتعجل  العمل  ب�شبب  الإرهاق  مثل:  اأخرى 
 %16.1 بن�شبة  9م،  حتى  6م  ال�شاعه  من  الفترة  في  الحوادث 
ن�شبة  تختلف  كما  والت�شوق،  الترفيهية  للاأن�شطة  الخروج  ب�شبب 

الحوادث المرورية كذلك باختلاف اأيام الأ�شبوع واأ�شهر ال�شنة.

2. 1. 2. المطلب الثاني: الآثار المترتبة على حوادث المرور
اأولًا - التكلفة الاقت�سادية للحوادث المرورية

عنها  ينتج  وما  البرية،  الطرق  على  المرورية  الحوادث  تعد 
تواجـه  التي  الم�شكلات  اأهم  من  وبيئية  ومادية  ب�شرية  خ�شائر  من 
التنمية،  على  ال�شلبي  واأثرها  الم�شكلة  نظـرًا لحجـم هذه  المجتمعات؛ 

نتيجة الزيادة المطردة في عدد الحوادث والإ�شابات.
الوفيات  على  المرورية  للحوادث  القت�شادية  الآثار  تقت�شر  ول 
ا على التكلفة لهذه الحوادث التي توؤدي اإلى عجز كلي  فقط، ولكن اأي�شً
اأو جزئي للم�شابين، وهو ما ينعك�ض بدوره لي�ض فقط على فقد اإنتاجية 
هوؤلء اأثناء فترة علاجهم بل الفقد الكامل لإنتاجية الم�شابين بالعجز 
 ،)2003 )محمد،  والخا�شة  العامة  بالممتلكات  يلحق  ما  وكذا  الكلي، 
بجانب الآثار الجتماعية والنف�شية على المحيطين والمتاأثرين بالم�شاب، 

وهو ما يوؤثر في اإنتاجيتهم وكفاءة اأدائهم )المطير، 2006(.

اأهم عنا�سر تكاليف حوادث المرور

 - الاإ�سابات الب�سرية

هذه الإ�شابات ت�شمل ال�شائق والركاب والآخرين، �شواء اأكانوا 
ركابًا اأم م�شاة اأم غيرهم ممن يكونون بمكان الحادث، وهذه التكلفة 
قد ي�شعب تحديدها بدقة، ولكن بالتقريب يمكن ح�شاب تكلفة علاج 

الم�شابين، �شواء بم�شت�شفيات خا�شة على ح�شابهم ال�شخ�شي، اأم 
بم�شت�شفيات عامة على ح�شاب الدولة.

قيمة  تقدير  الب�شرية  الإ�شابات  �شاأن  في  المهمة  العنا�شر  ومن 
والنقاهة،  ال�شت�شفاء  اأم  العلاج  فترة  في  �شواء  ال�شائع،  الوقت 
ممار�شة  ي�شتطيعون  ل  الفترة  هذه  خلال  الم�شابين  فاإن  وبالطبع 
حالة  في  وكذلك  الك�شب،  على  قدرتهم  تتعطل  وبالتالي  اأعمالهم، 
للاحتمالت  ح�شابًا  ال�شغيرة  ال�شنية  الأعمار  في  وبخا�شة  الوفيات، 
عليه  �شيعود  كان  الذي  والك�شب  العمل،  تقدمه في  لفر�ض  الم�شتقبلية 
المجتمع عامة،  ورفاهية  القومية  للثروة  ي�شيفه  قد  وما  اأ�شرته  وعلى 
خ�شائر  وهناك  خا�شة،  لجتهادات  يخ�شع  الحتمالت  هذه  وتقدير 
عائل  �شخ�ض  لوفاة  الجتماعية  التكلفة  مثل:  تحديدها،  ي�شعب 

لأطفال لي�ض لهم عائل غيره.
 - الخ�سائر المادية

�شركات  والممتلكات، وتمتلك  المركبات  تلف  ت�شمل هذه الخ�شائر 
الحوادث  عن  الناجم  التلف  لتقدير  ا�شتر�شادية  اأ�ش�شًا  التاأمين 
المرورية، حيث اإن الإ�شلاح كثيًرا ما يوؤدي لي�ض فقط لإعادة ال�شيء 

اإلى حاله، بل التجديد الكامل له.
 ثانيًا - التكلفة الاجتماعية

 توقف المرور لفترة معينة في منطقة ح�شا�شة كو�شط البلد تختلف 
تكلفته عن توقفه في منطقة نائية، وتوقفه في اأحد اأيام العمل يختلف 
وقت  في  تختلف  التكلفة  هذه  اإن  بل  العطلات،  اأيام  في  توقفه  عن 
و�شول  انتظام  توؤثر في  العمل؛ حيث  وبداية  الذروة  وقت  حدوثها في 

العاملين لأ�شغالهم في الوقت المحدد.
 كما اأن التكلفة تختلف ح�شب نوعية المت�شررين في تاأخرهم عن 
اأعمالهم، وم�شتوى الأجر الذي يحققونه وقت التاأخير، بل اإن التاأخير 
اأهم  من  الوقت  هذا  اإن  حيث  الخ�شائر،  من  يعد  الراحة  وقت  في 

المتطلبات الأ�شا�شية لتحقيق م�شتوى من الأداء.
وهي  الحوادث،  لهذه  مبا�شرة  غير  اأخرى  تكلفة  هناك  اأن  كما   
التكلفة التي ي�شتغرقها رجال ال�شرطة والتحقيق في الحوادث وتتمثل 

في الآتي:
موقع  في  ق�شاوؤه  يتم  الذي  والوقت  الحادث،  لمكان  النتقال  وقت  ـ 

الحادث.
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بذلك،  الخا�شة  التقارير  واإعداد  الحادث  اأ�شباب  درا�شة  وقت  ـ 
وانعكا�شاته،  تطوراته  ومتابعة  الحادث  في  التحقيق  وتكلفة 
والوحدات المرتبطة به وتكلفة الوقت الذي ي�شتغرق في اأمور تتعلق 

بالحادث.
اآثار  عنها  ينجم  قد  المرور  لحوادث  والتكلفة  الخ�شائر  اأن  كما 
اإذا ف�شدت ب�شاعة منقولة من دولة  خطيرة ب�شكل غير مبا�شر، كما 
لأخرى ب�شبب حوادث المرور لحتجازها مدة طويلة، ثم تت�شرب اإلى 

الأ�شواق وينجم عنها العديد من الوفيات. 
لحوادث  القت�شادية  التكلفة  كانت  اإذا  اأنه  اإلى  ن�شير  اأن  بقي   
للارتفاع  القومي  القت�شاد  على  الأهمية  متزايد  عبئًا  تمثل  المرور 
العلمي  بالتنظيم  فاإنه  الخا�شة،  ال�شيارة  ملكية  معدلت  في  الم�شتمر 
المرور،  م�شكلة  في  الحاكمة  العنا�شر  و�شبط  المرور  حركة  لتدفقات 
�شواء اأكانت و�شائل نقل اأم ت�شهيلات اأم تنظيمات مرور، فاإنه يمكن 
اآتى  الدول المتقدمة وقد  اتبعته  الم�شكلة، ولعل هذا ما  ال�شيطرة على 
ثماره في انخفا�ض معدلت حوادث المرور بالنظر اإلى عدد ال�شيارات 

في هذه الدول الذي يفوق مثيله في الدول النامية.
كاإحدى  الت�شريعية  الآلية  على  التركيز  راأينا  المنطلق  هذا  ومن 
�شرورة  مع  الحوادث  معدل  انخفا�ض  في  ت�شهم  التي  المهمة  الآليات 
على  فالتركيز  لأهميتها،  العنا�شر  باقي  على  التركيز  على  التاأكيد 
من  الأخرى  الفنية  الجوانب  ين�شينا  األ  يجب  الت�شريعي  الجانب 
�شلاحية الطرق والتو�شعات الجديدة فيها التي من �شاأنها التخفيف 
الذي  الأمر  الأخرى،  الجوانب  من  وغيرها  المرورية  التكد�شات  من 
حل  في  والإ�شهام  المرورية  الحوادث  من  الحد  على  بدوره  �شينعك�ض 

هذه الم�شكلة.

2. 2. المبحث الثاني: نظام النقاط السوداء وتطبيقاته
للاأنظمة  وتجاوزه  وتق�شيره  باإهماله  الب�شرى  العن�شر  يعد 
والتعليمات ال�شبب الرئي�ض في الحوادث المرورية لرتكابه المخالفات 
المرورية، التي اأ�شبحت ت�شكل ظاهرة تم�ض �شلامة البناء الجتماعي 
ا واجتماعيًّا،  من خلال تاأثيرها ال�شلبي على مقومات المجتمع اقت�شاديًّ

ف�شلًا عما ينجم عنها من اآلم وهدر وا�شتنزاف لطاقات المجتمع.
ونظرًا للم�شاوئ الناجمة عن ال�شيا�شة الت�شريعية للنظام المروري 
في م�شر الذي اأ�شبح يهتم بالتح�شيل »من خلال رفع قيمة الغرامات« 
ولي�ض بالتقويم من خلال دور القانون في الردع؛ لأن العقوبة ما و�شعت 
اإل من اأجل ردع كل من ت�شول له نف�شه ارتكاب الفعل المخالف للقانون.
الغرامات  قيمة  رفع  المتمثلة في  التقليدية  ال�شيا�شة  تبني  اأن  كما 
المرورية لم يعد يجدِ لأننا نجد معدلت حوادث المرور دائمًا ما تتجه 

ناقو�ض  ويدق  انتباهنا  ي�شترعي  اأن  بد  ل  الذي  الأمر  الرتفاع،  نحو 
معدلت  في  انخفا�ض  يقابله  اأن  بد  ل  العقوبة  ت�شديد  لأن  الخطر؛ 
في  ا  انخفا�شً ل�شهدنا  �شح  اإن  وهو  للقانون،  المخالف  الفعل  ارتكاب 
عدد الحوادث المرورية، وهو الأمر الذي لم يحدث، اإذا فنحن اأمام 
عوار يجب علاجه وفجوة خطيرة يجب العمل على �شدها واإ�شلاحها.
 ومن هنا جاء اهتمامنا بدرا�شة نظام النقاط ال�شوداء والتركيز 
على دوره العام والحيوي في الحد من الحوادث المرورية ورفع الح�ض 
ب�شلوكه  الرتقاء  وكذا  الم�شري  المواطن  لدى  المروري  الن�شباطي 
الأمر  المرور،  واآداب  قواعد  اإك�شابه  خلال  من  الح�شاري  المروري 
بحثنا  المرورية عامة، ومن خلال  المنظومة  بالنفع على  �شيعود  الذي 
وجدنا في هذا النظام �شالتنا المن�شودة، واأرجو من الله عز وجل اأن 
والمعنيين  للم�شوؤولين  وتقديمها  الإ�شتراتيجية  هذه  يوفقني في عر�ض 
بحل الم�شكلة المرورية، حتى اأكون م�شهمًا ولو بالنذر القليل في خدمة 
وطني الذي اأعتز واأفتخر بالنتماء اإليه، وجهاز ال�شرطة الذي اأ�شرف 

باأن اأكون عن�شرًا في منظومته وجنديًّا مدافعًا عن ر�شالته.
وعامة يتلخ�ض نظام النقاط ال�شوداء في تحديد عدد معين من 
بحيث  المركبة،  قائد  قبل  من  ترتكب  مرورية  مخالفة  لكل  النقاط 
ي�شل  وعندما  المخالفة،  خطورة  مع  النقاط  هذه  عدد  تتنا�شب 
مجموعة هذه النقاط خلال عام اإلى حد معين يتم اتخاذ اإجراء ما 

حيال المخالف.
 

2. 2. 1. المطلب الأول: مفهوم النقاط السوداء ودوره في 
الحد من المخالفات المرورية

المرورية،  المخالفات  في  ال�شوداء  النقاط  نظام  تعريف  يمكن   
كل  مقابل  التقاط  من  معين  عدد  تحديد  يتم  بمقت�شاه  نظام  باأنه 
مخالفة مرورية يرتكبها ال�شائق بحيث تتنا�شب عدد هذه النقاط مع 
ملف  في  تراكمي  ب�شكل  النقاط  تجميع  ويتم  المخالفة،  ج�شامة  مدى 
اإلكتروني خا�ض بكل �شائق، وعندما يبلغ مجموع النقاط مقدارًا معينًا 

خلال فترة زمنية محددة يتم اتخاذ اإجراءات معينة بحق ال�شائق.
اأولًا - اأهداف هذا النظام

يعد اأ�شلوب النقاط ال�شوداء من الأ�شاليب المبتكرة؛ حيث يهدف 
والح�ض  والح�شاري  ال�شلوكي  والن�شباط  الأداء  معدلت  رفع  اإلى 
القيادي، وكذا تدعيم فاعلية ال�شبط المروري ويحقق الأهداف الآتية:
وقوع  في  كبير  ب�شكل  المت�شببة  الج�شيمة  المخالفات  على  الق�شاء  ـ 

الإ�شابات والوفيات.
ـ ردع مرتكبي المخالفات والعمل على زيادة الحر�ض في عدم تخطي 
عدد معين من الحد التراكمي للنقاط حتى ل يتخذ قبله اإجراءات 
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رادعة قد تمنعه من القيادة ب�شكل مطلق، الأمر الذي �شيزيد من 
الن�شباط  هذا  ي�شبح  الوقت  عن�شر  ومع  ال�شلوكي،  الن�شباط 
ورقيًّا  ثقافيًّا  موروثًا  باعتباره  ال�شخ�ض  �شلوكًا ح�شاريًّا يمار�شه 
اإن�شانيًّا، ولي�ض خوفًا من تطبيق القانون، وهو الأمر الذي نلاحظه 
اللتزام  على  ال�شيارات  قائدي  حر�ض  من  المتقدمة  الدول  في 
بقواعد واآداب المرور دون رقيب، وفي الأوقات المتاأخرة من الليل، 
حيث تاأ�شل ذلك في ال�شلوك الب�شري الإن�شاني كموروث ح�شاري، 

ولي�ض التزامًا قانونيًّا، وليت تلك العدوى ت�شت�شري في اأوطاننا.
ثانياً - الاأ�س�س التي يقوم عليها هذا النظام

يقوم هذا النظام على الأ�ش�ض الآتية:
ـ ت�شنيف المخالفات المرورية في مجموعة متجان�شة من حيث درجة 
النقاط ب�شكل مجموعة يتوقف  خطورتها، ويتم تحديد عدد من 

وزنها الن�شبي على قدر كل مخالفة.
تحت�شب  الواحدة  المرورية  الواقعة  في  المخالفات  تعدد  حالة  في  ـ 

النقاط الأكثر عددًا.
نقاط  لت�شجيل  به  خا�ض  اإلكتروني  ملف  مخالف  لكل  ي�شبح  ـ 

مخالفاته ويتم جمع ر�شيد نقاطه ب�شكل تلقائي.
تزويده  يتم  مخالفات  من  عليه  ما  لت�شديد  المخالف  يراجع  حين  ـ 

ببيان من �شجله يو�شح ر�شيد نقاطه تلقائيًّا.
ـ يتم تحديد حد تراكمي معين للنقاط خلال العام.

ـ بلوغ الحد التراكمي للنقاط ي�شتوجب تطبيق الإجراءات المقابلة، 
وهي تختلف ح�شب نوع المخالفات وعدد ال�شوابق الم�شجلة.

اآخر  على  عام  مرور  بعد  ال�شائق  ملف  في  الم�شجلة  النقاط  اإلغاء  ـ 
مخالفة ارتكبها.

�شنة  خلال  مرورية  مخالفات  يرتكب  لم  الذي  ال�شخ�ض  تحفيز  ـ 
باإعطائه نقطتين للقيادة الآمنة.

ـ يمكن ربط هذا النظام بالنظام التاأميني بحيث يتم رفع قيمة التاأمين 
لقائدي ال�شيارات غير الملتزمين واأكثرهم ارتكابًا للمخالفات.

ثالثاً - دور نظام النقاط ال�سوداء في الحد من المخالفات المرورية

يت�شح مما �شبق عر�شه اأن الهدف من هذا النظام هو الردع؛ اإذ 
ي�شعى اإلى تحقيق زيادة في الن�شباط ال�شلوكي الح�شاري ورفع الح�ض 

القيادي، وبالتالي تحقيق ما يلي:
الإ�شابات  وقوع  في  ت�شببًا  الأكثر  المرورية  المخالفات  من  الحد  ـ 

والوفيات.
تجنبًا  التراكمي  الحد  تخطي  عدم  على  ال�شائقين  حر�ض  زيادة  ـ 

للاإجراء المقرر؛ ما يرفع معدلت ان�شباطهم.

ـ المخالفات المرورية التقليدية تنتهي بالن�شبة لل�شائق بانتهاء ت�شديده 
�شجله،  في  تظل  النقاط  نظام  مخالفات  بينما  للغرامة،  ودفعه 

وبذلك فهي �شابط بينه وبين اآداب المرور.
يمثل  المركبة  قائد  على  مبا�شر  ب�شكل  ي�شجل  النقاط  نظام  كون  ـ 
رادعًا له ب�شكل مبا�شر، يجعله يفكر مليًّا قبل الإقدام على ارتكاب 

مخالفات اأخرى.
بجانب  اإ�شافية  عقوبات  هي  النظام  ت�شمنها  التي  العقوبات  ـ 

العقوبات الأ�شلية التي تقرها الأنظمة واللوائح المرورية.
التي  المركبة  ولي�ض  ذاته،  حد  في  ال�شائق  ي�شتهدف  النظام  هذا  ـ 

يقودها.
ـ يبين �شلوكيات ال�شائق خلال فترة محددة.

ـ هذا النظام ي�شتجيب لتح�شن �شلوك ال�شائق المخالف حال التزامه، 
وي�شدد الإجراءات حال تماديه في المخالفات.

ـ يمكن اأن يكون تحذيريًّا عند ت�شميم اآلية لإعلام ال�شائق بمجموع 
نقاطه في اأي وقت.

ـ نظام وثائق ي�شاعد عند ال�شرورة في التعرف على �شلوكيات الفرد 
في  منه  ال�شتفادة  يمكن  �شلوك  مقيا�ض  فهو  ان�شباطه،  ودرجة 

عدة مجالت.
ـ تدرج العقوبات فيه يكون بح�شاب عدد من النقاط التراكمية فمثلًا:
ـ عند ح�شول ال�شائق المخالف للمرة الأولى على هذا العدد التراكمي 

خلال �شنة ت�شحب رخ�شته لمدة معينة.
ـ اإذا ح�شل للمرة الثانية على هذا العدد خلال �شنة ت�شاعف مدة 

�شحب الرخ�شة عن �شابقتها.
ـ اإذا ح�شل للمرة الثالثة على هذا العدد من النقاط خلال عام تلغى 

رخ�شة قيادته ب�شكل نهائي.
ـ اإذا قام بقيادة �شيارته خلال مدة ال�شحب الأولى يتم الحكم عليه 

بعقوبات مالية كبيرة.
يتم  الثانية  ال�شحب  مدة  خلال  �شيارته  بقيادة  المخالف  قام  اإذا  ـ 

م�شاعفة العقوبة المالية.
ـ اإذا قام المخالف بقيادة ال�شيارة خلال مدة ال�شحب الثالثة ت�شاعف 
الغرامة لثلاثة اأ�شعافها مع اإلزامه بالخ�شوع لبرنامج تاأهيلي في 

مدر�شة القيادة لمدة محددة.
النهائي  الإلغاء  �شيارته في حالة  يقود  اإذا ما تم �شبطه، وهو  اأما  ـ 

للترخي�ض فيتم مجازاته بعقوبة حب�ض م�شددة.
ا�شترجاعها بعد م�شي  نهائي  ب�شكل  اإلغاء رخ�شته  ـ ويمكن لمن تم 
مدة كبيرة ل تقل عن عامين، وبعد ح�شوره برنامًجا تاأهيليًّا لتعلم 
موافقة  �شريطة  القيادة  مدار�ض  في  محددة  لمدة  القيادة  اآداب 

م�شاعد الوزير المخت�ض ب�شوؤون المرور.
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جـد�ل 1 ـ نظام بلاك بوينت في المملكة العربية ال�سعودية
Table 1 - Black Point System in Saudi Arabia

نوع المخالــفةم
عدد 

النقاط
12قيادة المركبة في حالة �شكر1

تجاوز الإ�شارة وهي حمراء اأو اإ�شارة رجل المرور 2
المكلف بتوجيه ال�شير

6

6عدم الوقوف عند وجود اإ�شارة قف3

6عدم التقيد بال�شرعة المحددة4 

4ال�شير ليلًا اأوقات ال�شباب بدون ا�شتعمال اأنوار 5

التي 6 المناطق  في  والتدوير  التخمي�ض  اأو  المناورة 
فيها علامات تمنع ذلك

6

6قيادة ال�شيارة بعك�ض ال�شير7

6عدم مراعاة قواعد التجاوز اأو التلاقي8

الخروج من �شـارع فرعي اأو بناية اأو عقار اإلى جانب 9
الطريق دون التاأكد من �شلامة الإجراء

4

4مخالفة المقايي�ض والأوزان المقررة10

4نقل عدد ركاب يزيد على المحدد في رخ�شة الت�شيير11

في 12 وهي  والمواكب  الع�شكرية  الفرق  �شفوف  قطع 
حالة �شير

2

بالم�شاة 13 الخا�شة  والممرات  الأر�شفة  ا�شتعمال 
وعدم اإعطاء الأولوية للمرور

2

2 مخالفة ا�شتعمال اأنوار التلاقي14

2عدم التقيد باإ�شارات الأف�شلية15

عدم مراعاة قواعد الأف�شلية عند اجتياز المفارق 16
والج�شور والأنفاق وال�شكك الحديدية

2

2عدم �شلاحية الفرامل17

2ترك ال�شيارة غير مقفلة في طريق منحدر18

2عدم تجهيز الدراجات بالأنوار النظامية19

عدم التوقف اأو تخفيف ال�شرعة لتمكين العميان اأو 20
المقعدين من المرور اأو نقل حمولة خارج �شندوقها

2

الخلفي 21 الباب  ترك  مع  ال�شحن  �شيارات  �شير 
ل�شندوقها

2

2عدم تقديم المركبة للفح�ض الدوري22

جـد�ل 2 ـ نظام بلاك بوينت في الكويت
Table 1 - Black Point System in Kuwait

نوع المخالـفةم
عدد 

النقاط
4تجاوز الإ�شارة الحمراء1

4تجاوز الحد الأق�شى لل�شرعة المقررة2

3
قيادة مركبة عك�ض اتجاه ال�شير بالطرق ال�شريعة 

4والدائرية

4
قيادة مركبة اآلية برخ�شة قيادة ل تجيز له قيادة 

3مثل هذه المركبة

5
قيادة مركبة اآلية برخ�شة قيادة تقرر �شحبها اأو 

3وقف �شريانها

6
اإجراء �شباق للمركبات الآلية من دون ت�شريح اأو 

3بالمخالفة للت�شريح

7
قيادة مركبة اآلية برعونة اأو تفريط اأو اإهمال اأو 

4عدم انتباه

8
ارتكاب فعل مخالف للاآداب العامة في المركبة اأو 

3ال�شماح بذلك

3قيادة مركبة اآلية غير مرخ�ض بها9

3قياده مركبة اآلية بدون لوحات معدنية10

11

الإدارة  من  الم�شروفة  بلوحاتها  مركبة  قيادة 
اأو  اأرقامها  اأو كل  بع�ض  تغيير  للمرور مع  العامة 
بلوحات غير الم�شروفة من الإدارة العامة للمرور 
اأو مدون عليها اأرقام اللوحات الأ�شلية اأو اأرقام 

مخالفة.

3

12

اأحد  في  للحقيقة  مخالفة  بيانات  اإثبات  تعمد 
الح�شول  بق�شد  الر�شمية  الطلبات  اأو  النماذج 
اأو  قيادة  رخ�شة  اأو  المركبة  لت�شيير  اإجازة  على 
فاقد  بدل  اأو  �شورة  ا�شتخراج  اأو  تعليم  ت�شريح 

لأي منها

3

2ا�شتعمال ال�شيارة الخا�شة بغر�ض نقل الركاب13

2تعمد تعطيل حركة المرور في الطرقات العامة14

15
بها خلل  كان  اأو  المكابح  قيادة مركبة خالية من 

2اأو غير �شالحة
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نوع المخالـفةم
عدد 

النقاط

16

اأو  با�شمه  المرخ�شة  اأو  ال�شيارة  مالك  ت�شليم 
قيادة  رخ�شة  لديه  لي�ض  لمن  المركبة  حائزها 
�شالحة لقيادة مثل هذه المركبة اأو بدون رخ�شة 

قيادة اأو اأي ت�شريح ي�شتلزمه القانون

2

17
غير  المعدنية  لوحاتها  تكون  اآلية  مركبة  قيادة 

1وا�شحة اأو غير مقروءة الأرقام

18
قيادة المركبة بلوحة معدنية واحدة اأو تغيير مكان 

1ولون اأو �شكل اللوحات الم�شروفة من المرور.

19

بت�شريح  اأو  ت�شريح  بدون  اآلية  مركبة  قيادة 
انتهت مدة �شريانه اأو مخالفة �شروط الت�شريح 
على  الح�شول  القانون  يوجب  التي  الحالت  في 

ت�شريح فيها

1

20
ت�شيير  اأو  القيادة  رخ�شة  تقديم  عن  المتناع 

1المركبة اأو اأي ت�شريح اآخر ي�شتلزمه القانون

1مخالفة مركبات النقل ل�شروط الحمولة21

22
المركبة من  ووزن  لأبعاد  النقل  مخالفة مركبات 

1طول وعر�ض وارتفاع

1قيادة مركبة ت�شدر منها اأ�شوات مزعجة23

24
اأو رائحة  قيادة مركبة ينبعث منها دخان كثيف 

1كريهة

25
ي�شكل  ما  حمولتها  من  يت�شاقط  مركبة  قيادة 

1خطرًا على م�شتعمل الطريق

26

قيادة مركبة يتطاير من حمولتها اأو ي�شيل منها 
مواد قابلة للا�شتعال اأو م�شرة بال�شحة اأو موؤثرة 

على �شلامة الطريق
1

27
اأو  توازنها  على  يوؤثر  ما  فيها  مركبة  قيادة 

1اإطاراتها اأو اأحدهما غير �شالح

28

اآلت  اأو  �شوت  مكبرات  اأو  م�شابيح  ا�شتعمال 
بها  الم�شرح  بخلاف  اأخرى  اأجهزة  اأو  تنبيه 

قانونًا
1

نوع المخالـفةم
عدد 

النقاط

29

اأو  المرورية  بالعلامات  تلفيات  اأو  اأ�شرار  اإلحاق 
والمراقبة  ال�شبط  اأجهزة  اأو  ال�شوئية  الإ�شارات 
المرورية اأو تغيير معالمها اأو اأماكنها اأو اتجاهاتها 

اأو و�شع مل�شقات عليها

1

30
اأو  الأمنية  الخطوط  بمدلول  التقيد  عدم 

1العلامات المرورية

1ال�شير على كتف الطريق31

32
الرجوع  اأو  الخروج  اأو  الدوران  اأو  النعطافات 

1عك�ض اتجاه ال�شير

1قيادة مركبة اآلية بدون وثيقة تاأمين 33

1ا�شتبدال جزء جوهري من المركبة34

جـد�ل 3 ـ نظام بلاك بوينت في الاإمارات العربية المتحدة
Table 3 - Black Point System in United Arab Emirates

نوع المخالــفةم
عدد 

النقاط

1
اأو  الكحولية  الم�شروبات  تاأثير  مركبة تحت  قيادة 

مواد مخدرة
12

6ال�شماح للغير بقيادة مركبته دون رخ�شة2

6الت�شبب في وفاة �شخ�ض3

6الت�شبب في اإ�شابة �شخ�ض اإ�شابات بالغة4

6الت�شبب في اإحداث اأ�شرار بالغة بالمركبة5

6الوقوف اأمام فوهات الحريق اأو مواقف المعوقين6

6التجاوز من ناحية كتف الطريق7

8
اأو  خطرًا  ت�شكل  ب�شورة  اأو  بتهور  المركبة  قيادة 

فو�شى
6

5تجاوز الإ�شارة ال�شوئية الحمراء9

10
النتقال اإلى الطريق ب�شورة خطرة لل�شاحنات اأو 

اأي مركبة اأخرى
4

4الت�شبب في اإ�شابة �شخ�ض اإ�شابة متو�شطة11

تابع جد�ل 2 تابع جد�ل 2 
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نوع المخالــفةم
عدد 

النقاط
4الت�شبب في اإحداث اأ�شرار متو�شطة في المركبة12

4قيام �شائقي ال�شاحنات بالتجاوز بطريقة خطرة13

4التجاوز في مكان ممنوع فيه التجاوز14

3قيادة مركبة غير مرخ�شة من �شلطة الترخي�ض15

3القيادة بخلاف الرخ�شة الممنوحة16

17
اأو ب�شورة ت�شكل خطرًا على  قيادة المركبة بتهور 

الجمهور
3

3التجاوز من اليمين بطريقة خطرة18

3عدم وجود لوحات الأرقام اأو القيادة بلوحة واحدة19

20
عمل تغييرات جوهرية في محرك اأو �شا�شي اأو لون 

المركبة دون ترخي�ض
3

3القيادة بعك�ض اتجاه ال�شير21

22
تعليم القيادة بمركبة غير مخ�ش�شة للتعليم دون 

اإذن من �شلطة الترخي�ض
3

23
عدم تثبيت مل�شقات عاك�شة بالموؤخرة لل�شاحنات 

و�شيارات النقل
3

3كتابة اأو و�شع مل�شقات على ال�شيارة تخد�ض الحياء24

3ترك المركبة في الطريق ومحركها دائر25

3تعليم القيادة دون ت�شريح تعليم26

3تعليم القيادة بمركبة ل تحمل لوحات تعليم27

3الت�شبب في اإ�شابة �شخ�ض اإ�شابة ب�شيطة28

3الت�شبب في اإحداث اأ�شرار ب�شيطة بمركبة29

3عدم ربط حزام الأمان اأثناء القيادة30

2قيادة �شيارة اأجرة دون ترخي�ض31

2الهرب من �شرطي المرور32

2المتناع عن اإعطاء ال�شم والعنوان ل�شرطي المرور33

2عدم اللتزام بعلامات واإر�شادات المرور34

35
الطوارئ  لمركبات  الطريق  اأف�شلية  اإعطاء  عدم 

وال�شرطة والخدمة العامة والمواكب الر�شمية
2

نوع المخالــفةم
عدد 

النقاط

36
اأو  المخ�ش�ض  المكان  غير  من  بالمركبة  الدوران 

الدوران بطريق خاطئ
2

2الدخول في مكان ممنوع37

2عدم رفع جهاز العادم من ال�شاحنات38

2عدم تغطية الحمولة في ال�شاحنات39

2نقل ركاب زيادة عن المقرر40

2مرور ال�شاحنات في الطريق والأماكن الممنوعة41

2الوقوف خلف المركبات؛ ما يعوق تحركها42

43
اإيقاف المركبة على الجانب الأي�شر من الطريق في 

غير الأماكن الم�شموح بها
2

44
خطر  وقوع  في  تت�شبب  بطريقة  مركبة  اإيقاف 

للمارة اأو عرقلة حركة الم�شاة
2

45
عند  المرور  حركة  ل�شلامة  اللازم  اتخاذ  عدم 

تعطل المركبة
2

2قيادة مركبة ل تتوافر فيها �شروط ال�شلامة والأمن46

2نقل ركاب زيادة عن المقرر47

48
الحمولة الزائدة اأو بروز الحمولة على المقرر دون 

ترخي�ض
2

49
اإيقاف المركبة عند ممر عبور الم�شاة دون مراعاة 

البعد المحدد قانونًا في المقدمة اأو المنعطف
2

50
عدم اإف�شاح الم�شار للقادم من الخلف بالمرور من 

الجهة الي�شرى
2

2ا�شتعمال اأنوار دوارة متعددة الألوان51

52
اأو  الأوقات  غير  في  التعليم  مركبات  ا�شتخدام 

الأماكن المحددة من �شلطة الترخي�ض
2

2مخالفة قواعد ا�شتعمال لوحات الأرقام التجارية53

54

تطلق غازات  اأو  للبيئة  تلوثًا  قيادة مركبة تحدث 
الن�شب  على  تزيد  مركبات  على  تحتوي  واأبخرة 

المقررة

2

55
عدم معاينة المركبة بعد اإجراء اأي تعديل جوهري 

في محركها اأو هيكلها
2

تابع جد�ل 3 تابع جد�ل 3 
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نوع المخالــفةم
عدد 

النقاط
2اإ�شاءة ا�شتعمال المواقف56

2تحميل ركاب في مركبة التعليم57

2قيادة �شيارة اأجرة منتهية الكفالة58

2اإلقاء المخلفات من المركبة بالطريق العام59

60
اأو عربة بطريقة  ال�شيارة  اأو زورق  تحميل مركبة 

غير مجهزة
2

2عدم ارتداء خوذة اأثناء قيادة ال�شيارة61

62
قطر مركبة اأو زورق ب�شيارة اأو عربة بطريق غير 

مجهزة
2

63
ا�شتعمال  دون  ال�شباب  اأوقات  في  اأو  ليلًا  ال�شير 

الأنوار
2

64
تعطل  اأو  به  ت�شر  الطريق  على  علامات  و�شع 

حركة ال�شير فيه
2

2عدم اللتزام بخط ال�شير الإجباري65

2ت�شرب اأو ت�شاقط اأ�شياء من المركبة66

2فتح الباب الأي�شر ل�شيارة الأجرة67

1قيادة المركبة برخ�شة قيادة منتهية68

1عدم تجديد رخ�شة القيادة عند الطلب69

1عدم اإبراز رخ�شة القيادة عند الطلب70

1عدم اإبراز ملكية ال�شيارة عند الطلب71

1ال�شرعة الزائدة اأو ال�شبط بوا�شطة الرادار72

1عدم اتباع اإر�شادات �شرطي المرور73

1عرقلة حركة ال�شير74

75
عدم اإف�شاح الطريق للقادم من الي�شار في الأماكن 

التي تتطلب ذلك
1

76
عدم ا�شتعمال الإ�شارات عند تغيير اتجاه المركبة 

اأو الدوران
1

1الرجوع اإلى الخلف بطريقة خطر77

1عدم ترك م�شافة كافية خلف المركبات الأمامية78

1عدم و�شوح اأرقام اللوحات79

نوع المخالــفةم
عدد 

النقاط

80
�شير  اأثناء  الداخلية  الإ�شاءة  اأنوار  ا�شتعمال 

المركبة من دون مبرر
1

81
اإدخال اإ�شافات على المركبة غير مرخ�ض بها من 

�شلطة الترخي�ض
1

1عدم حمل رخ�شة القيادة اأو الت�شيير82

83
عدم تثبيت علامة الأجرة في الأماكن المخ�ش�شة 

لها
1

1عدم اإعطاء الأولوية لعبور الم�شاة84

85
اإحداث  اأو  حادث  في  الت�شبب  عند  الوقوف  عدم 

�شرر للغير
1

86
خلف  الم�شابيح  �شلاحية  عدم  اأو  وجود  عدم 

المقطورة اأو جوانبها
1

87
اأو  الأجرة  ل�شيارة  المقرر  باللون  اللتزام  عدم 

التعليم
1

1الوقوف بمكان ممنوع88

1اإيقاف المركبة على الأر�شفة89

1عدم تاأمين �شلامة المركبة عند وقوفها90

1ا�شتعمال المركبة في غير المخ�ش�ض لها91

1عدم �شلاحية المركبة لل�شير92

1جمع الركاب بالمناداة مع وجود لفتة93

1رف�ض نقل ركاب ب�شيارة اأجرة94

95
الحافلات  في  المقررة  الأجور  تعريفة  و�شع  عدم 

العمومية و�شيارات الأجرة
1

95
الحافلات  في  المقررة  الأجور  تعريفة  و�شع  عدم 

العمومية و�شيارات الأجرة
1

1عدم التقيد بالتعريفة المقررة96

97
اأو  محظورة  منطقة  في  التنبيه  اآلة  ا�شتعمال 

ب�شورة مزعجة
1

98
اأو  الطبية  النظارة  ا�شتعمال  بدون  القيادة 

العد�شات
1

1قيادة مركبة ت�شبب �شجيجًا99

تابع جد�ل 3 تابع جد�ل 3 
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نوع المخالــفةم
عدد 

النقاط

100
ما  خلوه؛  من  التاأكد  دون  طريق  دخول  محاولة 

ي�شبب تعطلًا في حركه ال�شير
1

1النحراف المفاجئ للمركبة101

102
والمقطورة  القاطرة  بين  الأرقام  لوحات  اختلاف 

و�شبه المقطورة
1

103
عدم ا�شتخدام الإ�شاءات الداخلية في الحافلات 

ليلًا
1

104
اأنوار  اأو  التجاه  تغيير  اإ�شارات  �شلاحية  عدم 

الإ�شاءة
1

1عدم وجود نور اأحمر بموؤخرة المركبة105

106
مواقف  لها  المخ�ش�ض  الأجرة  �شيارات  وقوف 

لنقل الركاب في غير الأماكن المخ�ش�شة لها

107
اأو  الداخل  من  الأجرة  �شيارات  نظافة  عدم 

الخارج والتدخين بها
1

108
عدم ارتداء الزي المقرر ل�شائقي �شيارات الأجرة 

وعدم العتناء به
1

1عدم كتابة حمولة ال�شاحنة على جانبيها109

110
الزائدة  الحمولة  اإلى  ي�شير  ما  تعليق  عدم 

المرخ�ض بها
1

111
في  التفريغ  اأو  التحميل  بنظام  اللتزام  عدم 

المواقف
1

1عدم اللتزام بنظام التحميل وتهريب الركاب112

نظام المرور ال�شادر بالأمر الملكي رقم 49/2 بتاريخ 1391/11/6هـ.تابع جد�ل 3 
الم��اده 178: مــع مراعــاة مــا جــاء بالمــادة 205 ي�شــكل بقــرار مــن وزيــر 

الداخليــة هيئــات بقــدر الحاجــة تتكــون الهيئة من �شــخ�شين على الأقل 
مــن المخت�شــين للنظــر في المخالفــات وتوقيــع الجــزاءات المن�شو�ــض 

عليهــا في هذا النظام.
 الم��ادة 179: علــى الهيئــة الم�شــار اإليهــا في المــادة ال�شــابقة اأن ت�شــدر 
قرارها خلال ع�شرة اأيام من تاريخ و�شول مح�شر ال�شبط اإليها، ولها 
اأن تقــرر بالإ�شافــة اإلى الجــزاءات المن�شو�ــض عليهــا في هــذا النظــام 
اتخــاذ التدابــير الإ�شافيــة كحجــز المركبــة اأو �شــحب رخ�شتــي الت�شــيير 

والقيادة.
الم��ادة 187: ت�شاعــف الجــزاءات المن�شو�ــض عليهــا في هــذا النظــام 

اإذا تكــررت المخالفــة خلال �شــنة.
 الم��ادة 188: لإدارة المــرور عنــد تكــرار المخالفــة اأكــثر مــن مــرة اأن 
ت�شــحب رخ�شــة القيــادة لمــدة اأق�شاهــا �شــهر، ويمكــن �شــحب الرخ�شة 
لأكــثر مــن �شــهر اأو �شــحبها نهائيًّا بعد موافقة وزيــر الداخلية اإذا كانت 

المخالفــة المتكــررة ت�شــكل خطــرًا علــى ال�شــلامة العامة.
ومع عدم الإخلال بما جاء في جدول المخالفات للفئة الأولى والثانية 
الملكي  بالمر�شوم  ال�شادر  المرور  نظام  في  الواردة   176 والمادة  والثالثة 
رقم م/49 بتاريخ 1391/11/6هـ والمعدلة بالمر�شوم الملكي رقم م/44 
بتاريخ 1404/10/22هـ فاإن عقوبات لئحة النقاط تطبق بحق مرتكبي 
النحو  على  وذلك  المقرر،  الجدول  في  ورد  ما  وفق  المرورية  المخالفات 

التالي:
�شنة  نقطة خلال  على )18(  الأولى  للمرة  المخالف  عند ح�شول  ـ 

هجرية ت�شحب رخ�شة القيادة لمدة ثلاثة اأ�شهر.
�شنة  نقطة خلال  الثانية على )18(  للمرة  المخالف  ـ عند ح�شول 

هجرية ت�شحب رخ�شة القيادة لمدة �شتة اأ�شهر.
�شنة  الثالثة خلال  للمرة  نقطة  على )18(  المخالف  ـ عند ح�شول 

هجرية ت�شحب رخ�شة القيادة لمدة �شنة هجرية.
ـ عند ح�شول المخالف على )18( نقطة للمرة الرابعة خلال �شنة 

هجرية ت�شحب رخ�شة قيادته نهائيًّا.
لثلاث  نقطة   )18( على  ال�شعودي  غير  المخالف  ح�شول  تكرر  اإذا  ـ 
مرات خلال �شنة هجرية ت�شحب رخ�شة قيادته نهائيًّا، وترفع هيئة 
الجزاءات اأمره لأمير المنطقة للنظر في اإلغاء اإقامته وبالتالي ترحيله.
بقيادة  قيادته  �شحب رخ�شة  اأن تم  �شبق  �شائق مركبة  قيام  ـ عند 

مركبة خلال مدة ال�شحب يطبق بحقه الآتي:
ـ من تم �شحب رخ�شة قيادته لمدة ثلاثة اأ�شهر وتم �شبطه يقود 
ريال مع حب�شه   300 مركبة تطبق بحقه غرامة مالية قدرها 

2. 2. 2. المطلب الثاني: تطبيقات نظام النقاط السوداء في 
بعض الدول الأخرى

اأولًا - نظام النقاط في المملكة العربية ال�سعودية

العربية  المملكة  في  للمرور  المنظمة  واللوائح  للقوانين  وفقا 
ال�شعودية يتم تق�شيم وح�شر عدد المخالفات في 24 مخالفة، يمكن 
لكل  النقاط  وتت�شاوى  متجان�شة،  مجموعات  �شت  اإلى  تق�شيمها 
المخالفات التي تنتمي اإلى نف�ض المجموعة، والجدول 1 يو�شح اأنواع 

ونقاطها المخالفات 
ثانياً - العقوبات في المملكة العربية ال�سعودية

بناء على ما ورد في المواد: )178(، )179(، )187(، )188( من 
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1500 درهم.

نقطتان وحين تتراكم  المخالفة  اأن  اأ�شا�ض  المحت�شبة على  المخالفة  ـ 
اإلى 12 نقطة تتخذ الإجراءات الآتية:

ـ في المرة الأولى: ل تقل عن اأ�شبوع ول تزيد على ثلاثة اأ�شابيع.
ـ في المرة الثانية: ل تقل عن ثلاثة اأ�شابيع ول تزيد على �شهر.

ـ في المرة الثالثة: ل تقل عن �شهر ول تزيد على ثلاثة اأ�شهر.
ـ في المرة الرابعة: تلغى الرخ�شة ويعطل العمل بها لمدة �شتة اأ�شهر 

ي�شمح بعدها بتطبيق طلب فح�ض جديد.
ـ النقاط المحت�شبة على اأ�شا�ض اأن المخالفة ثلاث نقاط وحين تتراكم 

اإلى 12 نقطة تحجز الرخ�شة على النحو التالي:
ـ في المرة الأولى: ل تقل عن �شهر ول تزيد على �شتة اأ�شابيع.

ـ في المرة الثانية: ل تقل عن �شتة اأ�شابيع ول تزيد على �شهرين.

ـ في المرة الثالثة: ل تقل عن �شهرين ول تزيد على اأربعة اأ�شهر.
ـ في المرة الرابعة: تلغى الرخ�شة ويعطل العمل بها لمدة �شتة اأ�شهر.
ـ النقاط المحت�شبة على اأ�شا�ض اأن المخالفة �شت نقاط مرة واحدة، 
وعند بلوغ الحد التراكمي 12 نقطة تحجز الرخ�شة على النحو 

التالى:
ـ في المرة الأولى: ل تقل عن �شهر ول تزيد على �شتة اأ�شابيع.

ـ في المرة الثانية: ل تقل عن �شتة اأ�شابيع ول تزيد على �شهرين.

ـ في المرة الثالثة: ل تقل عن �شهرين ول تزيد على اأربعة اأ�شهر.
ـ في المرة الرابعة: تلغى الرخ�شة ويعطل العمل بها لمدة �شتة اأ�شهر 

ي�شمح بعدها بتقديم طلب فح�ض جديد.
ـ النقاط المحت�شبة على اأن المخالفة 12 نقطة دفعة واحدة، حيث يتم 

اتخاذ الإجراءات الآتية:
 1500 غرامة  مع  �شنة  لمدة  الرخ�شة  اإيقاف  الأولى:  المرة  في  ـ 

درهم، و 1500 اأخرى عند ا�شتعادة الرخ�شة
 1500 غرامة  مع  �شنة  لمدة  الرخ�شة  اإيقاف  الثانية:  المرة  في  ـ 

درهم و 1500 اأخرى عند ا�شتعادتها.
تلغى  المحكمة  من  اإيقافها  مدة  انتهاء  بعد  الثالثة:  المرة  في  ـ 
الرخ�شة ويعاد فح�ض ال�شائق من جديد بعد دفع مبلغ 1500 

درهم.
واإذا تنوعت النقاط )نقطة ـ نقطتان ـ ثلاثة ـ �شتة... اإلخ ( ينظر 
من  الأكثرية  كانت  فاإذا  المخالفات،  اأكثرية  حيث  من  الم�شاألة  اإلى 
من  كانت  واإذا  اأ�شا�شها،  على  الحجز  مدة  احت�شبت  الأول  ال�شنف 

ال�شنف الثاني احتجزت الرخ�شة على اأ�شا�شها.
ـ في حالة عدم اللتزام وقيام ال�شائق الذي حجزت رخ�شته بمخالفة 

القرارات والأوامر ال�شادرة تتخذ بحقه الإجراءات الآتية:

لمدة اأ�شبوع.
اأ�شهر وتم �شبطه يقود مركبة  ـ من تم �شحب رخ�شته لمدة �شتة 
المالية  الغرامة  عقوبة  بحقه  تطبق  ال�شحب  فترة  خلال 
ومقدارها600 ريال، مع حب�شه لمدة اأ�شبوعين وح�شور برنامج 

تاأهيلي للقيادة لمدة اأ�شبوع في اإحدى مدار�ض القيادة.
ـ من �شحبت رخ�شة قيادته لمدة �شنة وتم �شبطه يقود مركبة تطبق 
ثلاثة  لمدة  حب�شه  مع  ريال،   900 وقدرها  مالية  غرامة  بحقه 
اأ�شابيع وح�شور برنامج تاأهيلي في مدر�شة القيادة لمدة اأ�شبوعين.
ـ من تم �شحب رخ�شة قيادته نهائيًّا وتم �شبطه يقود مركبة تقوم 
مدير  طريق  عن  المنطقة  لأمير  اأمره  برفع  الجزاءات  هيئة 
مع  تتنا�شب  بحقه  م�شددة  تعزيرية  عقوبة  لتطبيق  ال�شرطة 

المخالفة، بعد اأن يتم تطبيق ما ورد في الفقرة ال�شابقة.
ا اأن ي�شتردها بعد م�شي  ـ يمكن لمن تم �شحب رخ�شه قيادته نهائيًّ
لمدة  للقيادة  تاأهيلي  برنامج  وح�شور  �شنتين،  عن  تقل  ل  مدة 
الملكي  ال�شمو  �شاحب  موافقة  بعد  القيادة  مدار�ض  في  �شهر 

م�شاعد وزير الداخلية لل�شوؤون الأمنية.

ثالثاً - نظام النقاط في الكويت

يو�شح الجدول 2 نظام النقاط في الكويت

رابعاً - نظام النقاط في الاإمارات العربية المتحدة

يو�شح الجدول 3 نظام النقاط في الإمارات العربية المتحدة

خام�ساً -  نظام العقوبات في الاإمارات العربية المتحدة 

المخالف  ال�شائق  بلوغ  بمجرد  العمل  في  النظام  ديناميكية  تبداأ 
تركيبة  باختلاف  الجزاءات  هذه  وتختلف  عليه،  المح�شوبة  النقاط 

النقاط المحت�شبة، وذلك على النحو التالي:
وحين  واحدة  نقطة  المخالفة  اأن  اأ�شا�ض  على  المحت�شبة  النقاط  ـ 

تتراكم اإلى 12 نقطة تحجز الرخ�شة كما يلي:
ـ  في المرة الأولى ل تقل عن اأ�شبوع، ول تزيد على اأ�شبوعين وغرامة 

500 درهم عند ا�شتعادتها.

ـ  في المرة الثانية ل تقل عن اأ�شبوعين، ول تزيد على اأربعة اأ�شابيع 
وغرامة 700 درهم عند ا�شتعادتها.

ـ  في المرة الثالثة ل تقل عن �شهر ول تزيد على ثلاثة اأ�شهر وغرامة 
1000 درهم عند ا�شتعادتها.

ـ في المرة الرابعة تلغى الرخ�شة ويعطل العمل بها لمدة �شتة اأ�شهر، 
غرامة  دفع  بعد  جديد  فح�ض  طلب  بتقديم  بعدها  وي�شمح 
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واإلزامه  اأ�شبوع  لمدة  يقودها  التي  المركبة  حجز  الأولى:   المرة  في  ـ 
بح�شور دورة تاأهيلية في معهد القيادة لتعلم اأ�شول القيادة لمدة 

اأ�شبوعين.
وقف  مدة  وم�شاعفة  اأ�شبوع  لمدة  المركبة  حجز  الثانية:  المرة  في  ـ 

الرخ�شة واإنذاره ب�شطب الرخ�شة حال العودة.
ـ في المرة الثالثة: تطبيق ال�شحب النهائي.

ـ يعاد فح�ض ال�شخ�ض الذي منح رخ�شة تحت الختبار بعد انتهاء 
مدة الرخ�شة، اإذا ارتكبت اأي من المخالفات الخطرة الآتية:

ـ عبور الإ�شارة ال�شوئية وهي حمراء.
ـ ارتكاب حادث متهور.

ـ ال�شماح للغير بقيادة المركبة بدون رخ�شة قيادة.
ـ تجاوز الحد الأق�شى لنظام النقاط.

النقاط  لنظام  المقترح  النموذج  الثالث:  المطلب   .3  .2  .2
السوداء في مصر

القانون المنظم للمرور في م�شر هو القانون رقم 66 ل�شنة 1973، 
وقد تمت عليه العديد من التعديلات، اآخرها التعديل ال�شادر بقرار 
من ال�شيد رئي�ض الجمهورية رقم 59 ل�شنة 2014 الذي ا�شتحدث بع�ض 
بثلاثة  ت�شير  التي  الدراجات  منها  القديم،  القانون  على  التعديلات 

جد�ل 4  - نظام النقاط ال�سوداء المقترح في م�سر
Table 4 - Suggested black point system in Egypt

نوع المخالــفةم
عدد 

النقاط
18قيادة المركبة في حالة �شكر اأو تحت تاأثير مخدر1

18عبور مزلقانات ال�شكك الحديدية ب�شكل مخالف 2

6الت�شبب في وفاة �شخ�ض3

6الت�شبب في اإ�شابة �شخ�ض اإ�شابة بالغة4

6الت�شبب في اإلحاق اأ�شرار �شديدة بالمركبة5

6ال�شماح للغير بقيادة مركبة دون رخ�شة قيادة6

6ال�شير عك�ض التجاه7

8
رجل  اإ�شارة  اأو  الحمراء  ال�شوئية  الإ�شارة  تجاوز 

6المرور المكلف بتوجيه ال�شير

6قيادة المركبة بتهور اأو ب�شورة تثير الفو�شى9

3تجاوز ال�شيارة من ناحية كتف الطريق10

3قيام قائدي ال�شاحنات بالتجاوز ب�شورة خطرة11

نوع المخالــفةم
عدد 

النقاط
3الت�شبب في اإ�شابة �شخ�ض اإ�شابة متو�شطة12

3الت�شبب في اإحداث اأ�شرار متو�شطة بالمركبة13

3عدم التقيد بال�شرعة المحددة14

15
ال�شماح  اأو  بال�شيارة  للحياء  خاد�ض  فعل  ارتكاب 

3للغير بذلك

16
برخ�شة  المحدد  من  اأكثر  الركاب  من  عدد  نقل 

3الت�شيير

3عدم مراعاة قواعد التجاوز اأو التلافي17

3عدم �شلاحية الفرامل18

3قيادة المركبة برخ�شة ل تجوز19

3ا�شتعمال ال�شيارة الخا�شة في نقل ركاب بالأجرة20

3قيادة مركبة بدون لوحات معدنية21

3طم�ض اللوحات المعدنية22

23
اأو تغيير مكان  قيادة مركبة بلوحة معدنية واحدة 

2اللوحات اأو بلوحات غير الم�شروفة من المرور

24
قيادة مركبة يت�شاقط من حمولتها ما ي�شكل خطرًا 

2على م�شتعمل الطريق اأو م�شر بالبيئة اأو الطريق

25
النعطافات اأو الدوران اأو الخروج اأو الرجوع عك�ض 

2اتجاه ال�شير

26
الطريق  اإلى  جانبي  طريق  اأو  بناية  من  الخروج 

2ب�شكل ي�شبب خطورة

27
اأو تغيير اللون  ا�شتبدال جزء جوهري من المركبة 

2دون ترخي�ض من ال�شلطة المخت�شة

28
اأو  الت�شيير  اأو  القيادة  المتناع عن تقديم رخ�شة 

2اأي ت�شريح اآخر ي�شتلزمه القانون عند طلبها

29
عدم تثبيت مل�شقات عاك�شة بالموؤخرة لل�شاحنات 

2اأو �شيارات النقل

2الت�شبب في اإ�شابة الغير اإ�شابة ب�شيطة30

2الت�شبب في اإحداث اأ�شرار ب�شيطة بالمركبة31

2عدم ربط حزام الأمان اأثناء القيادة32

2قيادة �شيارة اأجرة دون ترخي�ض33
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نوع المخالــفةم
عدد 

النقاط
2الهرب من رجل ال�شرطة اأو الكمين34

35
اأو  ال�شرطة  ل�شيارات  الأف�شلية  اإعطاء  عدم 

2الطوارئ 

2عدم تغطية الحمولة36

2مرور ال�شاحنات في طرق ممنوع ال�شير فيها37

38
عند  المرور  حركة  ل�شلامة  اللازم  اتخاذ  عدم 

2تعطيل المركبة

2ا�شتعمال الأنوار المبهرة39

2الحمولة الزائدة اأو بروز الحمولة دون ت�شريح40

41
غازات  تطلق  اأو  للبيئة  تلوثًا  تحدث  مركبة  قيادة 

2واأبخرة تزيد على الن�شب الم�شموحة

2تحميل ركاب خارج المواقف42

2عدم ارتداء خوذة اأثناء قيادة الدراجات42

2قيادة المركبة برخ�شة ت�شيير منتهية 43

1عدم تجديد رخ�شة القيادة44

1عدم اإبراز رخ�شة القيادة عند الطلب45

1عدم اتباع اإر�شادات رجل المرور46

1ال�شرعة الزائدة 47

1فتح الباب الجانبي ل�شيارة الأجرة اأثناء ال�شير48

1عرقلة حركة ال�شير49

1الرجوع اإلى الخلف ب�شورة خطرة50

1عدم ترك م�شافة كافية خلف المركبات الأمامية51

52
اإدخال اإ�شافات على المركبة غير مرخ�ض بها من 

1�شلطة الترخي�ض

1عدم حمل رخ�شة القيادة اأو الت�شيير53

1عدم اإعطاء الأولوية للم�شاة54

55
اإحداث  اأو  حادث  في  الت�شبب  عند  التوقف  عدم 

1�شرر للغير

1عدم �شلاحية الم�شابيح الخلفية للمركبة56

1ا�شتعمال المركبة في غير الغر�ض المخ�ش�ض لها57

نوع المخالــفةم
عدد 

النقاط
1قيادة مركبة تحدث �شجيجًا58

1القيادة بدون النظارات الطبية59

1تهريب الركاب وعدم اللتزام بنظام التحميل60

1النحراف المفاجئ للمركبة61

1التدخين داحل �شيارات الأجرة اأو الحافلات62

1 المتناع عن نقل ركاب ال�شيارة الأجرة63

64
ا�شتعمال اآلة التنبيه في منطقة محظورة اأو ب�شكل 

1ي�شبب اإزعاجًا

65
عدم و�شع تعريفة الركوب بمكان ظاهر ب�شيارات 

1الأجرة

1عدم التقيد بالتعريفة المقررة66

1عدم �شلاحية اإ�شارات تغيير التجاه67

1اإلقاء مخلفات من المركبة بالطريق العام68

1عدم ثبات علامة الأجرة في المكان المخ�ش�ض لها69

1ال�شير ليلًا اأو في ال�شباب دون ا�شتعمال الأنوار70

 71
اأو  اإطاراتها  اأو  بتوازنها  يخل  ما  بها  �شيارة  قيادة 

1اأحدهما غير �شالح

 72

الإ�شارات  اأو  المرور  بعلامات  اأ�شرار  اإلحاق 
ال�شوئية اأو اأجهزة المراقبة اأو الرادار اأو الت�شوي�ض 

عليها اأو تغيير معالمها
1

1التحدث في المحمول اأثناء القيادة73

1الحمولة الزائدة عن الحد المقرر74 

1التجاوز من اليمين بطريقة خطرة75

العقوبات  بع�ض  ت�شديد  بجانب  الترو�شيكل(  ـ  توك  )التوك  اإطارات 
في المخالفات المرورية اإل اأن ذلك لم يحد من الحوادث المرورية التي 

تزايدت حتى بعد هذه التعديلات.
فعالة  واإ�شتراتيجية جديدة  اأهمية وجود منظومة  ومن هنا جاء 

لل�شيطرة على هذه الم�شكلة والحد من اآثارها ال�شيئة.
ومن هنا جاء اختارنا لنظام النقاط ال�شوداء الذي حقق تطبيقه 
نجاحًا ملحوظًا في ال�شيطرة على الم�شكلة المرورية في البلاد المتقدمة، 
با�شتعرا�شه  قمنا  الذي  النحو  على  العربية  الدول  بع�ض  وطبقته  بل 
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101 �أيمن �صيد محمد م�صطفى

�شلفًا خلال الدرا�شة المقارنة، وحاولنا من خلال درا�شتنا له في ثلاث 
دول عربية طبقته اأن نخرج بنموذج نراه متنا�شبًا مع ظروف مجتمعنا 
واأخلاقياته، وو�شعنا له اأ�ش�شًا واأركانًا ناأمل اأن تنال عين الر�شا من 
الم�شوؤولين القائمين والمعنيين بحل هذه الم�شكلة الم�شتع�شية، وذلك على 

النحو التالي:
اأولًا - مفهوم النظام التراكمي المراد تطبيقه في م�سر

للقوانين  وفقًا  المقررة  والمخالفات  العقوبات  جميع  �شريان  مع 
لنظام  الم�شري  النموذج  يقوم  م�شر،  في  للمرور  المنظمة  واللوائح 
النقاط ال�شوداء في م�شر على اأ�شا�ض عدم عمله ما لم يبلغ الر�شيد 
التراكمي )18( نقطة، وعند الو�شول اإلى هذا الحد التراكمي يبداأ 
هذا النظام بالعمل اآليًّا، وتتنوع الإجراءات المتخذة وفقًا لهذا النظام 

ح�شب اختلاف تركيبة هذه النقاط، وذلك على النحو التالي:
اأ. في حالة ح�سول المخالف على النقاط ال�سوداء المخالفة وو�سوله 

اإلى الحد التراكمي في المخالفة المح�سوبة نقطة واحدة خلال عام 

ميلادي تتخذ الاإجراءات الاآتية:

ـ   في المرة الأولى يتم �شحب رخ�شة الت�شيير لمدة ل تقل عن اأ�شبوعين 
ول تتجاوز ال�شهر مع توقيع غرامة. 

اأربعة  الثانية يتم �شحب رخ�شة القيادة لمدة ل تقل عن  ـ  في المرة 
اأ�شابيع، ول تجاوز �شهرين. 

ـ  في المرة الثالثة ت�شحب رخ�شة القيادة لمدة ل تقل عن �شهر، ول 
تجاوز ثلاثة اأ�شهر. 

ـ  في المرة الرابعة يتم اإلغاء رخ�شة القيادة، ويجوز له التقدم بطلب 
ترخي�ض جديد بعد م�شي عام وبعد ح�شور دورة تاأهيلية في معهد 
لمدة  القيادة  واأ�شول  اآداب  لتعلم  خ�شي�شى  اإن�شاوؤه  يتم  للقيادة 

اأ�شبوعين ودفع غرامة قدرها األفا جنيه م�شري.
تتخذ  الرخ�شة  �شحب  فترة  خلال  المركبة  يقود  �شبطه  تم  واإذا 

قبله الإجراءات الآتية:
ـ خلال مدة ال�شحب الأولى توقع عليه عقوبة الحب�ض لمدة اأ�شبوع. 

ـ خلال مدة ال�شحب الثانية توقع عليه عقوبة الحب�ض لمدة اأ�شبوعين.
ـ في مدة ال�شحب الثالثة توقع عليه عقوبة الحب�ض لمدة �شهر وغرامة 

500 جنيه.

 1500 غرامة  مع  �شهرين  لمدة  الحب�ض  الرابعة  ال�شحب  مدة  في  ـ 
جنيه.

اإلى  تتراكم  حين  نقطتين  اأ�سا�س  على  المحت�سبة  المخالفة  في  ب. 

الحد المن�سو�س عليه )18( نقطة تتخذ الاإجراءات الاآتية:

ـ في المرة الأولى: يتم �شحب الرخ�شة لمدة ل تقل عن اأ�شبوعين، ول 
تزيد على �شهر وغرامة 500 جنيه.

ـ في المرة الثانية: يتم �شحب الرخ�شة لمدة ل تقل عن ثلاثة اأ�شابيع، 
ول تزيد على �شهر ون�شف وغرامة 700جنيه.

ـ في المرة الثالثة: ت�شحب الرخ�شة لمدة ل تقل عن �شهر ون�شف، ول 
تزيد على �شهرين وغرامة 1000 جنيه.

بطلب  التقدم  له  ويجوز  الترخي�ض،  اإلغاء  يتم  الرابعة:  المرة  في  ـ 
عهد  تاأهيلية  دورة  ح�شور  بعد  عام  مرور  بعد  جديد  فح�ض 

القيادة لمدة �شهر ودفع غرامة 1700 جنيه.
يعاقب كل من يتم �شبطه حال قيادته لمركبة خلال فترة ال�شحب 

على النحو التالي:
ـ في مدة ال�شحب الأولى: الحب�ض لمدة اأ�شبوعين. 

ـ في مدة ال�شحب الثانية:  الحب�ض لمدة �شهر.
 300 وغرامة  ون�شف  �شهر  لمدة  الحب�ض  الثالثة:  ال�شحب  مدة  في  ـ 

جنيه.
ـ في مدة ال�شحب الرابعة: الحب�ض لمدة �شهرين وغرامة 1700جنيه.

وحين  نقاط  ثلاث  المخالفة  اأن  اأ�سا�س  على  المحت�سبة  النقاط  ج. 

الاإجراءات  اتخاذ  يتم  عليه  المن�سو�س  التراكمي  الحد  اإلى  ت�سل 

الاآتية:

ـ في المرة الأولى: �شحب الرخ�شة لمدة �شهر، ول تزيد على �شهر ون�شف.
ـ في المرة الثانية: �شحب الرخ�شة لمدة �شهر ون�شف، ول تزيد على 

�شهرين.
ـ في المرة الثالثة: �شحب الرخ�شة لمدة �شهرين، ول تزيد على �شهرين 

ون�شف.
ـ في المرة الرابعة: اإلغاء الترخي�ض، ويجوز له التقدم بطلب جديد 
دورة  وح�شور  جنيه  األفا  قدرها  غرامة  ودفع  عام  م�شي  بعد 

تاأهيلية في معهد للقيادة لمدة �شهر.
وحين  نقاط،  �ست  المخالفة  اأ�سا�س  على  المحت�سبة  النقاط  د. 

الاإجراءات  تتخذ  عليه  المن�سو�س  التراكمي  الحد  اإلى  ت�سل 

الاآتية:

ـ في المرة الأولى:  �شحب الرخ�شة لمدة �شهر ول تزيد على �شهرين 
وغرامة 500 جنيه.

ـ في المرة الثانية: �شحب الرخ�شة لمدة �شهر ون�شف ول تزيد على 
�شهرين ون�شف وغرامة 750 جنيه.

ـ في المرة الثالثة �شحب الرخ�شة لمدة ل تقل عن �شهرين ون�شف ول 
تزيد على ثلاثة اأ�شهر وغرامة 100 جنيه.

التقدم بطلب جديد  له  ويجوز  الترخي�ض،  اإلغاء  الرابعة  المرة  ـ في 
تاأهيلية  2500 جنيه وح�شور دورة  14 �شهرًا وغرامة  بعد م�شي 

في معهد القيادة لمدة �شهر.
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ويعاقب كل من يتم �شبطه يقود مركبة خلال مدة ال�شحب على 
النحو التالي:

ـ في المدة الأولى: الحب�ض لمدة اأ�شبوعين واإيقاف المركبة لمدة مماثلة.
لمدة  المركبة  واإيقاف  اأ�شابيع  ثلاثة  لمدة  الحب�ض  الثانية:  المرة  في  ـ 

مماثلة.
ـ في المرة الثالثة: الحب�ض لمدة �شهر واإيقاف المركبة لمدة مماثلة.

المركبة لمدة  واإيقاف  الرابعة: الحب�ض لمدة �شهر ون�شف  المرة  ـ في   
مماثلة وغرامة 500 جنيه.

18 نقطة، ويتم اتخاذ  اأ�سا�س المخالفة  . النقاط المحت�سبة على  ه� 

الاإجراءات الاآتية:

ـ في المرة الأولى: اإيقاف الرخ�شة لمدة �شنة مع غرامة 1500 جنيه، 
و1500 اأخرى عند ا�شتعادة الرخ�شة.

�شنة  لمدة  غرامة  مع  �شنة  لمدة  الرخ�شة  اإيقاف  الثانية:  المرة  في  ـ 
اأخرى مع غرامة 1500 جنيه و 500 اأخرى عند ا�شتعادتها.

ـ في المرة الثالثة: بعد انتهاء مدة اإيقافها من المحكمة تلغى الرخ�شة، 
ويعاد فح�ض ال�شائق من جديد بعد دفع مبلغ 1500 جنيه.

ـ في المرة الرابعة: تلغى الرخ�شة، ول يجوز له التقدم بطلب جديد 
دورة  وح�شور  جنيه   2500 غرامة  ودفع  عامين  مرور  بعد  اإل 

تاأهيلية في معهد للقيادة لمدة �شهرين.
ويعاقب كل من يتم �شبطه يقود مركبة خلال مدة ال�شحب على 

النحو التالي:
ـ في المرة الأولى: الحب�ض لمدة �شهر واإيقاف المركبة لمدة مماثلة. 

لمدة مماثلة  المركبة  وحجز  �شهرين  لمدة  الحب�ض  الثانية:  المرة  ـ في 
وغرامة 100 جنيه.

المركبة لمدة  ون�شف وحجز  �شهرين  لمدة  الثالثة: الحب�ض  المرة  ـ في 
مماثلة وغرامة 1300جنيه.

ـ في المرة الرابعة: اإلغاء الترخي�ض نهائيًّا.
واإذا تنوعت النقاط )نقطة ـ نقطتان ـ ثلاثة ـ �شتة... اإلخ ( ينظر 
من  الأكثرية  كانت  فاإذا  المخالفات؛  اأكثرية  حيث  من  الم�شاألة  اإلى 
المخالفات من ال�شنف الأول احت�شب مدة الحجز على اأ�شا�شها، واإذا 

كانت من ال�شنف الثاني احتجزت الرخ�شة على اأ�شا�شها وهكذا.
ثانياً - نظام التحفيز في هذه المنظومة )نظام النقاط البي�ساء(

كما اأن هذا النظام يق�شو في جزاءاته على المخالف، فلا بد كذلك 
اأن يتم تحفيز ال�شائقين الملتزمين والخا�شعين لأحكام هذه المنظومة 
ورفع الح�ض  الن�شباط  لروح  واإ�شاعة  اللتزام  ت�شجيعًا لغيرهم على 
المروري، اأو ما بات يعرف بنظام النقاط البي�شاء، ويتمثل هذا النظام 
التحفيزي في منح ثماني نقاط بي�شاء كل عام وفق ا�شتراطات محددة 

تعدها اللجنة المنوط بها و�شع اأ�ش�ض واأركان هذا النظام؛ بحيث تمنح 
هذه النقاط البي�شاء لأ�شحاب ال�شجل الخالي من النقاط ال�شوداء، 
وهذه النقاط البي�شاء تم�شح ثماني نقاط �شوداء من �شجلهم المروري، 

بالإ�شافة اإلى تخفيف الغرامات المقررة عليهم.

3. الخـاتمـة
ا�شتعرا�ض  خلال  من  المرورية  الم�شكلة  وخطورة  اأهمية  تناولنا 
تفاقمت في  التي  الناجمة عنها  المرورية والخطورة  اأ�شباب الحوادث 
الآونة الأخيرة مخلفة وراءها العديد من الخ�شائر المادية والب�شرية، 
الم�شرع  اتجاه  من  الرغم  فعلى  ت�شريعي،  ق�شور  وجود  لنا  تبين  وقد 
ذلك  فاإن  الم�شري  المرور  قانون  في  العقوبات  ت�شديد  نحو  الم�شري 
دعانا  الذى  الأمر  وتبعاتها؛  المرورية  الم�شكلة  من  الحد  دون  يحل  لم 
وهو  ال�شوداء،  النقاط  بنظام  بالأخذ  الم�شري  الم�شرع  مناداة  اإلى 
النظام الذى اتبعته العديد من دول العالم، وثبت نجاحه على م�شتوى 

التطبيق، وقد خل�شنا في درا�شتنا هذه الى العديد من التو�شيات.

3. 1. أهم التوصيات
ـ الدرا�شة العلمية لحوادث المرور واقتراح الحلول المنا�شبة لها، �شواء 
اأثر هذه الحلول في  التنفيذية، وتقييم  اأو  التعليمية  اأو  الهند�شية 

تقليل الحوادث.
اإدارات المرور باإعداد مخطط عام للتوعية المرورية يتم من  ـ قيام 
خلاله تكاتف اأجهزة الإعلام بالدولة لن�شره وتو�شيل ر�شالته اإلى 
ال�شرطة  لي�ض م�شوؤولية  المجتمع  اأمن  باأن  اإيمانًا  الم�شتهدفين منه 
لرجال  والمواطن  الإعلام  اأجهزة  معاونة  بد من  ل  بل  بمفردها، 

ال�شرطة لأداء مهمتهم على الوجه الأمثل.
ـ ت�شجيع اإن�شاء جمعيات الوقاية من حوادث المرور وال�شلامة المرورية 

لن�شر الوعي المروري.
ـ اإن�شاء معهد مروري متخ�ش�ض للدرا�شات المرورية، بحيث ي�شبح 
نخبة  عليه  يقوم  المرور  واآداب  قواعد  وتعليم  العلم  لنور  �شعاعًا 
واأ�شاتذة  والق�شاء  ال�شرطة  رجال  من  بالمرور  المخت�شين  من 

الجامعات في هند�شة المرور وعلم النف�ض والجتماع.
حوادث  فح�ض  بها  يتم  التي  التقليدية  النمطية  الطريقة  تغيير  ـ 
الحوادث،  اأ�شباب  معرفة  في  تفيد  ل  اأ�شحت  حيث  المرور؛ 
وال�شتعانة في فح�ض الحادث المروري باأحدث الأجهزة والفنيين 
المرورية  الحوادث  لأ�شباب  بدقة  التو�شل  يمكن  حتى  المخت�شين 

للعمل على تلافيها.
الحوادث  م�شكلة  بمناق�شة  الخا�شة  والموؤتمرات  الندوات  عقد  ـ 
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المرورية. 
ـ تخطيط المدن على اأ�ش�ض هند�شية �شليمة للوقاية من الحوادث.

ـ اإن�شاء اآلية اإلكترونية تقوم بت�شجيل نظام النقاط ال�شوداء، بحيث 
يتم ذلك بطريقة اآلية منعًا للو�شاطة اأو المح�شوبية اأو المجاملة.

التعليم من  المرور في جميع مراحل  واآداب وقواعد  اأ�شول  ـ تدري�ض 
م�شتوى البتدائي حتى الم�شتولى الجامعي والتعليم الفني.

وح�شن  الأفراد  وبخا�شة  المرور،  مجال  في  العاملين  كفاءة  رفع  ـ 
انتقائهم من ذوي ال�شمعة الح�شنة والخلق الدمث لمحو ال�شورة 
ل�شبط  الأجهزة  باأحدث  وتزويدهم  عنهم،  المتداولة  ال�شيئة 
وت�شجيل المخالفات المرورية ب�شكل يمنع عنهم الدعاء بالتع�شف 
في ا�شتخدام ال�شلطة مع اأهمية دور المراقبة والح�شاب والتحفيز 

المادي بال�شكل الذي يكفيهم.
ـ زيادة ا�شتخدام التقنيات الحديثة »كاميرات وخلافه« لمراقبة الحد 

الأق�شى لل�شرعة على الطرق ال�شريعة.
الخبرات  من  وال�شتفادة  البحثية  المراكز  بين  التعاون  �شرورة  ـ 
المتخ�ش�شة  ال�شركات  وبين  بينها  فيما  والتعاون  بها  الموجودة 
ـ التاأمين...« لعمل الدرا�شات التي تفيد في الحد من  »ال�شيارات 

الحوادث المرورية والوفيات الناجمة عنها.
ـ اإلغاء جميع الح�شانات التي تمنح للبع�ض من الخ�شوع لقوانين المرور 
اأو  ـ اأع�شاء المجال�ض النيابية« ومنع اأي مجاملات  »رجال الق�شاء 

مح�شوبية وتجريم ذلك.
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